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étude de plans

IMAGIRO 45
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CONCUS POUR QUATRE PERSONNES SEULEMENT, LES
AMENAGEMENTS, DIVISES EN ZONES FONCTIONNELLES,
DEVRAIENT OFFRIR UN CONFORT QUATRE ETOILES A L'EQUIPAGE.

Une methode radicale
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Longueur de coque
Longueur a la flottaison
Bau maxi

Tirant d’eau
Déplacement lége

Lest

Surface de voile
Capacité gasoil
Capacité eau
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13,65 m
11,47 m
420 m
1,89 m
17,111t
551t
97,00 m?
947 |
757 |
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Anagramme d’origami, I'lmagiro 45 a été entierement congu autour
d’'une méthode de construction métallique particulierement radicale
consistant a obtenir une coque en formes a partir d'un simple pliage
de tbles planes. Miracle de la géométrie !

'Imagiro 45 devait respecter certaines

contraintes comme une hauteur de

mat limitée a 18 metres (afin de pou-

voir passer sous les ponts des canaux

qui bordent la cote Est américaine),
deux quilles, un gouvernail au tableau, un double
poste de barre, intérieur et extérieur, un cockpit
central, une cabine arriére avec hauteur sous bar-
rot et une salle moteur (100 Ch) conséquente. La
simplicité des origines est un peu mise a mal pour
une construction amateur pure, Surtout sur une
unité de cette taille, mais un chantier profession-
nel ne rencontrera aucun probleme. La technique
du pliage origami impose aussi des formes parti-
culieres a l'étrave et a l'arriere pour pouvoir obte-
nir les lignes prévues, de méme que des toles un
peu plus épaisses. Ce voilier est assez grand pour
proposer un pont dégagé sur toute sa moitié
avant, ce qui facilitera la manceuvre des voiles. La

b

timonerie na pas été développée au détriment du
cockpit, ce dernier restant bien protégé et suffi-
samment vaste pour l'équipage. Le rouf arriére a
été intégré aussi discretement que possible dans
cet ensemble. La cabine propriétaire abrite une
couchette double décalée sur tribord. Vu le fort
déplacement du bateau et son creux important,
les fonds peuvent recevoir de gros réservoirs, qui
participent bien stir a la stabilité. Cuisine et cabi-
net de toilette sont au centre pour un meilleur
confort en mer et ne pas déranger les dormeurs
pendant les quarts. Clair, vaste et bien aéré, le
carré est situé en avant du mdt pour rester bien
dégagé. Les deux cabines avant peuvent nen faire
qu'une seule. Grdce a ses voiles divisées, le grée-
ment de cotre est sans aucun doute le plus adapté
a cette unité, mais le mdt court imposait de répar-
tir la surface dans la longueur, sa position centrale
donnant de l'importance au triangle avant. YMT
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AVEC UN DEPLACEMENT DE PLUS D'UNE TONNE AU
METRE, CETTE UNITE FORTEMENT MOTORISEE DEVRAIT
RAVIR LES ADEPTES DU DEPLACEMENT LOURD.

ANALYSE DE NAUTIOUES

Fifty plus que voilier

LARCHITECTE

Yves-Marie de Tanton

UN FRANCAIS AUX ETATS-UNIS
Exercant depuis toujours aux USA mais
d'origine francaise, Yves-Marie de Tanton
a, tout au long de sa riche carriére (plus
de 600 plans au compteur!), fait preuve
d'originalité et d’éclectisme dans ses choix
technologiques et esthétiques. Avocat
convaincu des gréements cat-ketch non
haubanés, il n’est donc guére étonnant de
le voir désormais se pencher sur le pliage
des toles facon origami.

« Un reel souci
de presenter un
hateau puissant. »

LN - Le choix d'un déplacement
ultra-lourd est-il le votre ou celui
du client?

YMT - Le déplacement lourd est
essentiellement dicté par le choix
du matériau (I'acier), la méthode
de construction en métal épais
avec relativement peu de structure
interne, le poids de tous les
composants associés aux
aménagements et a la mécanique,
plus I'avitaillement pour quatre
personnes, sans oublier I'eau et le
fuel. Autrement dit, un souci sérieux
de présenter un bateau puissant
avec un lest conséquent. Il ne faut
pas oublier que ce bateau prévoit
aussi un mat en acier et des
superstructures non négligeables.

LN - Compte tenu de ses contraintes
propres, pensez-vous que cette
technique puisse dépasser le cadre
de la simple curiosité ?

YMT - La méthode Origami va
au-dela de la simple curiosité.
Commencée je crois en Hollande, je
connais des exemples en Suéde et
évidemment une bonne centaine de
bateaux construits principalement
sur la cote ouest du Canada sur des
dessins de Brent Swain. Mon intérét
dans cette méthode pliable a
commencé en 1979 sur des coques
de bateaux a moteur particuliérement
adaptés a cette forme de construction,
de 24 a 32". Ce qu'a fait Brent est de
remplacer le bouchain normalement
produit sur la longueur totale du
bateau par un bouchain court, au
milieu, en pliant I'étrave et le tableau
arriére des demi-coques pour obtenir
une forme développée sans cassure
vers l'avant ni I'arriere. Beaucoup de
matériaux isotropiques peuvent étre
employés, CP et fibre de verre compris.
Evidemment, le dessin doit suivre.




